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Ausgangslage zur
Watterstrasse

Ausgangslage zum Bereich

Bahnhof

1. Einleitung

Im Schwerpunktprogramm der Gemeinde Regensdorf, welches
von der Projektgruppe “Zukunft Regensdorf* erarbeitet wurde,
ist die Watterstrasse als wenig attraktiv bezeichnet worden.
Neben dem, dass die Watterstrasse Eingang in das Leitbild der
Gemeinde Regensdorf gefunden hat (Zitat: “Eine einladende
Begegnungszone vom alten Regensdorf Dorfkern Uiber das
moderne Zentrum bis zum Bahnhof mit vielfaltigen Treffpunkten
und Laden®), sind in weiteren Schwerpunkten Projekte erwahnt,
welche einen direkten Zusammenhang mit der Gestaltung der
Watterstrasse aufweisen.

In der Situationsanalyse “Standortmarketing und Wirtschafts-
forderung” von 1999 wird die Watterstrasse zudem als “Pro-
blemzone® definiert. Ebenfalls steht im Siedlungsentwicklungs-
konzept der Gemeinde aus dem Jahre 2000, dass die Watter-
strasse “wenig attraktiv sei und verschénert werden soll.

Als massgebender Beitrag der Gemeinde Regensdorf zur For-
derung und Starkung der Identitatsbildung, soll eine erste Um-
setzung des Schwerpunktprogramms und des Leitbilds reali-
siert werden. Dazu soll ein Konzept fir die Neugestaltung der
Watterstrasse erarbeitet werden, das aufzeigt, wie eine etap-
penweise Aufwertung der Strasse erfolgen kann.

Im Rahmen der Teilrevision der Ortsplanung zum Bereich der
Industriezone wurde intensiv Uber die Qualitaten der unter-
schiedlichen Teile der Industriezone nachgedacht. Diese Uber-
legungen flhrten zu einer Gliederung der Industriezone mit
unterschiedlichen Nutzungsschwerpunkten. Hauptunterschei-
dungsmerkmal ist dabei die Erschliessungsqualitat durch den
privaten und den 6ffentlichen Verkehr. Wahrend in den eher
peripher gelegenen Teilen der Industriezone Logistikbetriebe
denkbar und durchaus erwlinscht sind, entsprechen solche
flachenintensive Nutzungen mit wenig Publikumsverkehr im
Bereich des Bahnhofes nicht dem gut erschlossenen Standort
und sind daher unerwinscht.

Beim Bahnhof wiinscht sich die Gemeinde eine Nutzungsviel-
falt einschliesslich Wohnen, die diesem Standort angemessen
ist. Um flr diese Bereiche eine schrittweise Umstrukturierung
mit hoher Siedlungsqualitat zu sichern, wurde in Ziffer 6.7 der
Bauordnung eine Gestaltungsplanpflicht festgesetzt. Dabei
kann die Nutzweise gegeniber den bisherigen Regelungen in
der Industriezone erweitert werden.
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Durchflhrung einer
Testplanung

Auswahl von vier Teams

Planungstechnisch sind ein oder mehrere Gestaltungsplane
denkbar, um das angestrebte Ziel zu erreichen. Ausgeldst
durch ein Bauvorhaben in der Nahe des Bahnhofes, sollte fur
die zugehdrige stadtebauliche Einheit ein erster Gestaltungs-
plan erarbeitet werden.

Die Gemeinde Regensdorf will ihre Gesamtverantwortung
wahrnehmen und

« einerseits fir den gesamten Bereich mit Gestaltungsplan-
pflicht ein Grundkonzept und

« andererseits flr den engeren Bereich die Grundlagen flr
diesen ersten Gestaltungsplan

erarbeiten.

Zur Erlangung von vorbildlichen gestalterischen Vorschlagen
sowohl fur die Aufwertung der Watterstrasse, als auch fir ein
stadtebauliches Konzept am Bahnhof, wurde eine Testplanung
ausgeschrieben, in der die beiden Teilaufgaben kombiniert
werden, weil sie sich auch ortlich teilweise Uberschneiden.

Auf Grund einer offenen Ausschreibung (Praqualifikation) wur-
den folgende interdisziplindr zusammengesetzte Teams einge-
laden, Ideen und Vorschlage einzureichen:

+  Team Planpartner

«  Team Dirig

+  Team weberbrunner

+ Team Geser

6
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Grundsatz

Erwartungen

Anforderung

2. Aufgabenstellung
Watterstrasse

2.1 Zele

Ziel ist es, der Watterstrasse eine Identitat zu geben. Dies be-
deutet in erster Linie, die vorhandenen verschiedenartigen
Identitaten zu ermitteln und aus den Erkenntnissen dieser Ana-
lyse einen vielfaltigen Strassenraum zu entwickeln.

Es ist ein &ffentlicher Aussenraum mit hoher Aufenthaltsqualitat
zu schaffen, der nicht nur fir Besucher und Kunden sondern
auch ausserhalb der Ladendéffnungszeiten attraktiv ist. Eine
etappenweise Umgestaltung der Watterstrasse zu einer Begeg-
nungsmeile ist aufzuzeigen.

Im Rahmen der Testplanung steht eine Gestaltungsstrategie fur
den gesamten Strassenraum im Vordergrund. Eingebettet in
diese Gesamtidee werden Aussagen zu den einzelnen Teil-
rdumen erwartet.

Zudem sind beispielhaft gestalterische Prazisierungen von ein-
zelnen Teilabschnitten, sowie Angaben zur Detaillierung, Mate-
rialisierung und zur Bepflanzungen aufzuzeigen.

Mit einer Neugestaltung entlang der Watterstrasse soll ein Zu-
sammenschluss zwischen dem alten Dorfkern und dem Bahn-
hof erreicht werden. Publikumsorientierte Nutzungen entlang
der Strasse sollen diese Achse zum attraktiven Begegnungs-
raum machen.
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Bearbeitungsperimeter

Planungsperimeter

Bauvorschriften fur die
Bauten

2.2 Vorgaben

Der Perimeter umfasst die gesamte Watterstrasse zwischen
Affolternstrasse und Bahnhof. Neben der Gestaltung der Stras-
sen, Wege und Platze, sollen auch die privaten Vorgarten und
Vorplatze erfasst werden. Inwieweit die Stationsstrasse als
direkte Fussgangerverbindung miteinbezogen werden soll, wird
den Teilnehmenden Uberlassen.

Gemass Zonenplan durchlauft die Watterstrasse verschiedene
Bauzonen (Kernzonen, Zentrumszonen, Wohnzonen und Zone
fur offentliche Bauten).

Es gelten die Bestimmungen der giiltigen Bau- und Zonenord-
nung der Gemeinde Regensdorf sowie die Bestimmungen des
Bau- und Planungsgesetzes des Kantons Zrich.
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Strassenabstand und
Baulinien

Werkleitungen

Ein- und Zufahrten

Sicherheit /
Behindertengerechtigkeit

Etappierbarkeit

Kostenrahmen

Zurzeit gelten langs der Watterstrasse keine Baulinien. Dem-
nach ist der Strassenabstand gemass §265 Abs. 1 PBG ein-
zuhalten. Die Gemeinde ist bereit, flr eine Gberzeugende Ge-
samtidee Baulinien zu erlassen, die vom kantonalen Strassen-
abstand abweichen.

Strassenabstand, §265 Abs. 1 PBG:

Fehlen Baulinien fiir 6ffentliche und private Strassen und Pléatze
sowie fiir 6ffentliche Wege und erscheint eine Festsetzung nicht
nétig, so haben oberirdische Gebéude einen Abstand von 6m
gegentiber Strassen und Platzen und von 3.5m gegeniiber Wegen
einzuhalten, sofern die Bau- und Zonenordnung keine andere
Absténde vorschreibt.

Baulinien ermdglichen das Bauen ohne Abstand oder mit ge-

ringerem Abstand als der Strassenabstand, insbesondere fir

Verkaufsladen im Erdgeschoss, welche dank Baulinien direkt

an die Fussgangerbereiche stossen kdnnen. Baulinien ermdg-
lichen zudem eine rdumliche Strukturierung des Strassenrau-

mes.

Baulinien, §97 Abs. 2 PBG:

Verkehrsbaulinien dlirfen ferner ein 6ffentliches Interesse an der
bestimmten Gestaltung von Verkehrslarm und Platzen wahrnehmen
und ndher umschreiben, insbesondere das Bauen auf die Baulinie
vorschreiben oder die Gebdudehbhe néher ordnen.

Die Werkleitungen sollten nicht verlegt werden missen und
sind daher soweit mdglich zu berlcksichtigen.

Die Einfahrten von Nebenstrassen in die Watterstrasse missen
gewahrleistet werden, ebenso die Zufahrten zu Tiefgaragen,
Parkplatzen und angrenzenden Privatgrundstlicken.

Einer flr das Sicherheitsgefiihl aller Verkehrsteilnehmer guten
Gestaltung (z.B. Beleuchtung, Bepflanzung, Ubersichtlichkeit)
ist besondere Beachtung zu schenken. Die Bedlirfnisse von
Behinderten sind angemessen zu bericksichtigen.

Aus technischen und finanziellen Grinden muss die Aufwer-
tung der Watterstrasse in moglichst unabhangigen Etappen
realisiert werden kdbnnen.

Im Sinne der Nachhaltigkeit soll durch die Neugestaltung ein
qualitativ hoch stehender Strassenraum zu angemessenen
Kosten geschaffen werden (gutes Kosten-/Nutzenverhaltnis).
Den Folgekosten fir Pflege und Unterhalt der Platze und Frei-
flachen wird dabei ebenso grosses Gewicht beigemessen wie
der Erstinvestition.
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Nutzung

Freiraumgestaltung

Verkehrsregime

Fussganger

2.3 Rahmenbedingungen

Hauptanliegen der Gemeinde ist eine gute Durchmischung von:

+  Detailhandel

+ Restauration

+ Dienstleistungsbetrieben

«  Wohnen fir alle Altersstufen

Dabei soll das Erdgeschoss in erster Linie fir kommerzielle
Nutzungen reserviert bleiben.

Durch die Teilnehmenden der Testplanung sind Vorschlage zu
attraktiven Platzgestaltungen an folgenden Orten auszu-
arbeiten:

+  Vorplatz Hirschen

+  Alter Dorffriedhof

«  Zentrumsplatz

- Offentlicher Parkplatz gegeniiber Zentrum

+  Vorplatz beim Gemeindehaus (gemass Ergebnis
Gemeindehauswettbewerb)

+  Platzbereich bei der Einmindung Stationsstrasse

+  Bahnhofplatz Sid: Platzgestaltung unter Einbezug der
Bushaltestelle

. Wartebereich zwischen den beiden “Studer-Revox*“-
Gebauden

+  Vorbereiche zu den privaten Liegenschaften

Die Freirdume sollen fiir die anstossende Arbeits- und Wohnbe-
volkerung Naherholung, Spielmdglichkeiten und Erlebnisraume
bieten sowie Identifikation schaffen. Die Watterstrasse soll da-
mit langfristig als Dienstleistungs-, Einkaufs- und Begegnungs-
ort aufgewertet werden.

Die heutige Verkehrsfiihrung, welche Gegenverkehr zulasst, ist
beizubehalten. Zum Verkehrsregime werden Vorschlage erwar-
tet.

Eine Aufwertung der bestehenden Strasse ist namentlich fir
Fussganger und Velofahrer erstrebenswert. Es sollen sichere
Strassenquerungen, eine gute Orientierung, die Durchgangig-
keit des Netzes sowie direkte, méglichst kurze Verbindungen
entstehen.
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Velo

Offentlicher Verkehr

Parkierung

Ausstattung

Im Bahnhofbereich sind gut zugangliche, abschliessbare und
ausreichend beleuchtete Veloabstellplatze vorzusehen. Es
muassen rund 100 Abstellplatze fur Velos und Mofas geplant
werden.

Das System der Buslinien ist vorgegeben. Offen ist dagegen
die Lage der Haltestellen, welche mit Ricksicht auf die Sicher-
heit und die funktionellen Zusammenhange verandert werden
kann. Haltestellen auf der Fahrbahn sind denkbar.

Attraktiv gestaltete Bushaltesstellen und Haltestellenzugange
sind wiinschenswert.

Die Parkierung flir Bewohner, Beschéftigte, Kunden und Besu-
cher ist méglichst geschickt ins Gesamtkonzept zu integrieren.
Wirtschaftlichkeit, optimale Freiraumnutzung und subjektive
Sicherheit missen beim Erschliessungskonzept und der
Parkierungssituation bertcksichtigt werden.

Im Rahmen der Ausstattung sind namentlich folgende Themen
zu prifen und soweit mdglich konzeptionelle Vorschlage zu
unterbreiten:

«  Sitzgelegenheiten, Abfallentsorgung
+  Beleuchtung, Begrinung
. Bushauschen, Reklamen

+  Ausgestaltung des Ubergangs vom 6ffentlichen zum priva-
ten Bereich

11
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Grundsatz

Erwartungen

Anforderung

3. Aufgabenstellung
Bahnhofbereich

3.1 Zele

Ziel der Testplanung fir den Bahnhofbereich ist, das stadte-
bauliche Grundkonzept flr ein vielfaltiges Quartier am Bahnhof
zu definieren. Gemass den Absichten der Gemeinde sind Nut-
zungen zu bevorzugen, die der Lage am Bahnhof Rechnung
tragen. Mit dem Ausbau des S-Bahnverkehrs wird die Lage am
Bahnhof stark aufgewertet.

Im Rahmen der Testplanung steht das stadtebauliche Grund-
muster flr das gesamte Areal im Vordergrund (Grundkonzept).
Eingebettet in dieses Grundmuster werden genauere Aussagen
zu den einzelnen TeilrAumen, namentlich zum Areal flr den
ersten Gestaltungsplan, erwartet.

Erwartet werden zudem konzeptionelle Vorstellungen zu den
Freirdumen stdlich und nérdlich des Bahnhofs (Bahnhof-
platze?).

Das stadtebauliche Gesamtkonzept soll sicherstellen, dass die
einzelnen vorgeschriebenen Gestaltungsplane, die von privaten
Realisatoren entwickelt werden, ein funktionell und gestalte-
risch Uberzeugendes Gesamtbild ergeben.

12
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Bearbeitungsperimeter

1 Bereich mit Gestaltungsplanpflicht

____ Grundkonzept
Erster Gestaltungsplan

Bau- und Zonenordnung

Freiraumgestaltung

3.2 Vorgaben, Randbedingungen,
Anforderungen

Der Perimeter umfasst die beiden Seiten des Bahnhofes und
namentlich die Areale nordlich des Bahnhofes, fur die eine
Gestaltungsplanpflicht gilt.

Der Perimeter Gberschneidet sich am Bahnhof mit dem Peri-
meter zur Aufwertung der Watterstrasse.

Gemass Ziffer 6.7 der Bauordnung gilt flr die grosse Mehrheit
des Perimeters eine Gestaltungsplanpflicht.

Hauptmotivation dieser Gestaltungsplanpflicht ist das Sicher-
stellen einer hohen Siedlungsqualitat in der Nahe des Bahn-
hofes. Dabei ist gemass Ziffer 6.7 eine sehr vielfaltige Nutz-

weise vorstellbar und auch erwinscht.

Die stadtebauliche Qualitat des Vorschlages wird wesentlich
bestimmt durch die Qualitat von offentlichen, belebten Frei-
raumen. Inwieweit Bahnhofvorplatze sowohl sidlich als auch
ndrdlich des Bahnhofes angemessen sind, muss die Testpla-
nung zeigen.
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Langsamverkehr

Offentlicher Verkehr

Motorisierter
Individualverkehr

Etappierung

Nutzung

Im Rahmen der Ausstattung dieser Freiraume/Platze sind
namentlich folgende Themen zu prifen und soweit méglich
konzeptionelle Vorschlage zu unterbreiten:

«  Sitzgelegenheiten / Abfallentsorgung
+  Begrinung / Bepflanzung / Beleuchtung

Im Bahnhofbereich ist der Langsamverkehr zu bevorzugen.
Wesentlich sind gute Zugange fiir Fussganger und Velofahrer
sowie 100 gedeckte Veloabstellplatze.

Mit der Einflhrung des 15 Minuten-Taktes der S-Bahn gewinnt
der Bahnhof Regensdorf als Umsteigeort zwischen Bahn und
Bus an Bedeutung. Das System der Buslinien ist vorgegeben.
Offen ist dagegen die Lage der Haltestellen, welche auf die
Funktionalitat der Freirdume und das angestrebte Verkehrs-
regime auf den beteiligten Strassen auszurichten ist.

Fir die bestehenden und kiinftigen Buslinien sind insgesamt
(nérdlich und sidlich) 6 Einstiegskanten vorzusehen, welche
maoglichst unabhangig befahren werden kénnen. Mindestens
eine dieser Einstiegskanten soll fir den Ortsbusbetrieb auf der
Sudseite des Bahnhofes angeordnet werden.

Die Erschliessung des Areals hat ab dem Kreisel tber die be-
stehenden Strassen zu erfolgen. Der Abschnitt der Althard-
strasse zwischen der Neuhardstrasse und der Feldstrasse
kénnte aus Ubergeordneter Sicht in seiner Strassenfunktion
abgewertet werden.

Neben der Erschliessung der Privatliegenschaften ist einer
guten Bahnhofvorfahrt die nétige Beachtung zu schenken. Vor-
zusehen sind insgesamt 3 Parkplatze als Vorfahrt und 5 Kurz-
zeitparkplatze (15 Min).

Aus technischen und finanziellen Griinden, aber auch weil
unterschiedliche Akteure (Offentlichkeit, Privatinvestoren) betei-
ligt sind, muss eine Realisierung in Etappen oder in Teilprojek-
ten mdglich sein. Eine mdgliche Gliederung in Teilprojekte ist
darzustellen.

Die Erdgeschosse sollen in erster Linie fur kommerzielle, publi-
kumsorientierte Nutzungen reserviert bleiben.

Zu berUcksichtigen ist eine gute Durchmischung von Detail-
handel, Gastronomie und Dienstleistungsbetrieben.

In den Obergeschossen ist im Interesse eines lebendigen
Quartiers das Wohnen sehr erwiinscht.
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Zwischenprasentation

Bearbeitungsbreite

Unterschiedliche
Konzeptansatze

Formelle Aspekte

4. Ablauf der Beurteilung
4.1  Sitzung vom 5. Mai 2009

Alle vier Teams haben dem Beurteilungsgremium in anschau-
lichen Prasentationen ihre Ideen und Vorschlage unterbreitet.
Das Beurteilungsgremium dankte den bearbeitenden Teams
herzlich fir diese erste Zwischenarbeit und freute sich auf die
Weiterentwicklungen im nachsten Bearbeitungsschritt.

Das Beurteilungsgremium war beeindruckt von der grossen Be-
arbeitungsbreite. Einzelne Teams haben sogar Vorschlage fur
eine Neugestaltung der Wehntalerstrasse gemacht. Gegen eine
grossraumige Einbettung der Lésungsideen, namentlich in der
ersten Bearbeitungsphase, konnte grundsatzlich nichts einge-
wendet werden. Den Teams wurde jedoch nahe gelegt, trotz-
dem Antworten auf die beiden Kernfragestellungen zu geben:

+  Konzept fir eine Aufwertung und Neugestaltung der Watter-
strasse, bzw. die funktionale und raumliche Verknipfung
des alten Dorfkerns von Regensdorf, dem neuen Zentrum,
dem Bereich des Gemeindehauses und dem Bahnhof

+ Stadtraumliche Gesamtidee fir den Bahnhofbereich,
namentlich flr den Teil, der gemass Bau- und Zonen-
ordnung mit einer Gestaltungsplanpflicht belegt ist.

Die vier Teams haben erfreulicherweise recht unterschiedliche
Konzeptansatze gewahlt. Das Beurteilungsgremium war daran
interessiert, dass die Teams ihren gewahlten Ansatz mdglichst
konsequent weiterverfolgen. Dies ist auch der Grund, warum
die inhaltlichen Hinweise und Bemerkungen teamweise und
nicht gemeinsam erfolgten.

4.2  Vorprifung

Alle Teams haben die Unterlagen zeitgerecht abgegeben. Die
Vorprifung ergab, dass alle Teams die geforderten Unterlagen
vollstandig eingereicht haben.

Allen Teams ist somit die in Aussicht gestellte Entschadigung
auszurichten.
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Vorgaben,
Randbedingungen,
Anforderungen

Schlussprasentation

Gesamteindruck

Wirdigungen

Empfehlungen

Entwurf

Bereinigung

Mit der Vorprifung wurde geprift, ob die Vorgaben, Rand-
bedingungen und Anforderungen gemass dem Aufgaben-
beschrieb eingehalten worden sind. Trotz dem grossen Spiel-
raum, der bei Testplanungen zur Verfigung steht, kann fest-
gehalten werden, dass alle Teams die Vorgaben, Randbedin-
gungen und Anforderungen weitgehend berlcksichtigt haben.

4.3  Sitzung vom 23. Juni 2009

Alle vier Teams haben dem Beurteilungsgremium im Rahmen
einer Schlussprasentation ihre Ideen und Vorschlage nochmals
erldutert. Das Beurteilungsgremium nutzte die Gelegenheit,
Verstandnisfragen zu stellen.

Das Beurteilungsgremium dankte den bearbeitenden Teams
herzlich fur diese Weiterentwicklungen. Die Beitrage bildeten
die Grundlage fir die umfassende Meinungsbildung im Beur-
teilungsgremium.

Das Beurteilungsgremium stellte fest, dass die Teams ihren
ersten Ideen treu geblieben sind und in Teilbereichen erheb-
liche Vertiefungsarbeit geleistet wurde.

Bereits anlasslich dieser Sitzung hat das Beurteilungsgremium
eine erste Wirdigung vorgenommen, welche in der Folge von
den Fachleuten zu Papier gebracht wurde (Ziffer 5).

Gestltzt auf die umfangreichen Grundlagenarbeiten, Vor-
schlage und Ideen, hat das Beurteilungsgremium zu Handen
des Gemeinderates Empfehlungen formuliert, wie sie in Ziffer 6
festgehalten sind.

4.4 Redaktion des Berichtes des
Beurteilungsgremiums

Die Fachleute haben die beurteilenden Texte entworfen.

Diese Texte wurden allen Mitgliedern des Beurteilungsgre-
miums zur Stellungnahme zugestellt. Auf Grund der Reaktionen
und Meinungsausserungen wurde der gesamte Bericht berei-
nigt und auf dem Korrespondenzweg zu Handen des Gemein-
derates verabschiedet.
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Zusammensetzung des
Teams

Grundhaltung, Leitidee

Watterstrasse

Baumkonzept Watterstrasse

5. Wurdigung der Arbeiten

5.1 Team Planpartner

+  Stadtebau:
Planpartner AG, Walter Gottschall

«  Freiraumplanung:
Hager Landschaftsarchitektur AG, Patrick Altermatt

«  Verkehrsplanung:
Ernst Basler Partner AG, Patrick Ruggli

Das Team zeigt eine Uberzeugende Aufwertung der Watter-
strasse und will am Bahnhof die Skyline des Industrie- und
Dienstleistungsgebietes akzentuieren.

Kerngedanke fir die Aufwertung der Watterstrasse ist die mog-
lichst direkte Verbindung vom Ortskern zum Bahnhof. Ab Ge-
meindehaus verlagert sich der gestalterische Schwerpunkt von
der Watter- auf die Stationsstrasse. Die Eingriffe konzentrieren
sich auf ein markantes Grinband, das im Kernbereich bei der
Affolternstrasse startet und sich bis zum neu gestalteten Bahn-
hofplatz zieht.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Verkehrskonzept Watterstrasse

Begegnungszone

|

Zubringerdienst gestattet

Fahrbahnhaltestelle

Zentrale Bushaltestelle

Erschliessung MIV

Fuss- und Veloroute Regensdorf

Im Bereich der Watterstrasse werden Gestaltungstypologien
vorgeschlagen, welche in der Art verwandt sind und sich wie-
derholen. Damit soll ein Zusammenhalt und eine Einheit ge-
schaffen werden. Die lockere Baumverteilung von der Watter-
strasse Uber die Stationsstrasse bis zum Bahnhof steht im Kon-
trast zum klassisch gehaltenen stadtischen Alleeband entlang
der Fortsetzung der Watterstrasse. Damit werden die unter-
schiedlichen Funktionen von Stationsstrasse und Watterstrasse
auch gestalterisch differenziert behandelt.

Im Zentrumsbereich wird auf der Stidseite ein Baufeld ausge-
schieden, um den grossen Platz zu fassen, was jedoch den Be-
zug zum Grlnraum des Friedhofs unterbindet.

Das Verkehrskonzept ist funktional schliissig und gestalterisch
gut umgesetzt. Vorgesehen sind zwei platzartige Begegnungs-
zonen innerhalb des Tempo-50-Bereiches. Die Busbuchten
werden konsequent durch Fahrbahnhaltestellen ersetzt.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Bahnhof

Verkehrskonzept Bahnhof und
Industriegebiet

Begegnungszone

Fahrverbot
(Option: Zubringerdienst gestattet)

Bushaltestellen Bahnhof Nord / Stid
Aufhebung Bushaltestelle

Erschliessung MIV

Zu- / Wegfahrt OV

el

,_
&

Zwischen Stations- und Watterstrasse wird auf der Dorfseite ein
stimmiger Bahnhofplatz aufgespannt, die Bahnhofsbauten blei-
ben vorlaufig bestehen. Der Bahnhof selbst und die Stdseite
des Bahnhofplatzes kénnen in Etappen neu bebaut werden.
Das Bebauungskonzept wird durch einen Gestaltungsplan ge-
sichert, der Ostring zwischen Bahnhof und Watterstrasse wird
Uberdeckt. Es entsteht Platz fir eine neue Wohnsiedlung, win-
kelférmige Bauten bilden angemessene Aussenrdume.

Mit der Gestaltung des Bahnhofplatzes Sid wird der Bahnhof
gestalterisch ansprechend auf die Slidseite getragen. Gestarkt
durch die promenadenartige Gestaltung der Stationsstrasse,
scheint die Aufenthaltsqualitat im inselartigen Park ,Bahnhof-
platz Std“ hoch zu sein.

Die Bushaltestellen am Bahnhof werden auf die zwei Bahnhof-
seiten verteilt, als Begegnungszonen signalisiert und anspre-
chend gestaltet. Der Bahnhofplatz bildet den Abschluss bzw.
Auftakt fir die Stationsstrasse und die Watterstrasse. Die Bus-
haltestellen in der Unterfiihrung Ostring werden richtigerweise
aufgehoben. FUnf der sechs geforderten Busanlegekanten wer-
den perronseitig in der Althardstrasse angeordnet. Die Bus-
erschliessung erfolgt in Einbahnrichtung Uber das bestehende
Strassennetz, was allerdings mit Schleifenfahrten verbunden
ist.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Industriegebiet

Skyline am Bahnhof

Fir das Industriegebiet wird ein weiterer Gestaltungsplan vor-
geschlagen, der neben Gestaltung und Verdichtung ein zusatz-
liches Hochhaus ermoglicht. Die bestehende ,Skyline” soll ge-
sichert und verstarkt werden und die 6ffentlichen Verbindungen
zwischen der Begegnungszone Althardstrasse und der zukinf-
tigen griinen Mittelachse (Arboretum) sollen verbessert werden.

Das den Baufeldern zu Grunde gelegte Bebauungsmuster be-
ricksichtigt die bestehende Parzellierung und ermdglicht da-
durch eine unabhangige Realisierung in Etappen.

Im Bereich des Bahnhofs ist die Ansiedlung von Wohnnutzung
wilnschenswert und aus larmschutztechnischer Sicht vor allem
in den obersten Geschossen oder in einem Hochhaus attraktiv.

Um einerseits Wohnnutzungen und andererseits die Erstellung
von Hochhausern zu férdern wird vorgeschlagen, Wohnnutzung
Uber einer Gebaudehdhe von 21.5 m zu privilegieren. D.h. den
Grundeigentiimern wird bei der Erstellung eines Wohnhoch-
hauses zusatzliche Ausnitzung zur Verfligung gestellt. Dieses
Anreizsystem musste im Gestaltungsplan geregelt werden.

Die beiden Naherholungsgebiete fliessen einfach und konse-
quent als griines Ruickgrat in die Industrielandschaft ein. Durch
ein ausreichend grosses Baumvolumen wird dieses Konzept
lesbar und glaubwirdig. Die Wahl der Buche als herrschende
Baumart unterstreicht den Gedanken des Einflusses der beiden
Waldgebiete.
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Bericht des Beurteilungsgremiums

Baumkonzept Industriegebiet
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Das Industriegebiet erhalt durch eine baumbestandene Mittel-
achse eine neue und starke Struktur. In Reaktion auf diese
Achse, die im westlichen Teil nur Zubringerverkehr aufnehmen
soll, erfolgt die Erschliessung Uber die Althardstrasse. Das heu-
tige Verkehrssystem wird fast nicht verandert.

Gesamtw[]rdigung Die Verfasser wollen mit innovativen Ideen und entsprechen-
den Planungsinstrumenten die urbane Seite der Gemeinde Re-
gensdorf gezielt fordern. Insgesamt ist die Arbeit sehr detailliert
durchgearbeitet und dank ihrer pragmatischen Grundhaltung in
Teilbereichen rasch umsetzbar.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Zusammensetzung des
Teams

Grundhaltung, Leitidee

Watterstrasse
f ' Il @
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5.2 Team Dirig

+  Stadtebau:
Durig AG, Jean-Pierre Dirig

«  Freiraumplanung:
Topotek 1 Gesellschaft von Landschaftsarchitekten mbH,
Matthias Kolle

«  Verkehrsplanung:
IBV Willi Husler AG, Willi Husler

Auf Grund einer sorgféaltigen iberkommunalen Analyse werden
namentlich flr das Industrie- und Dienstleistungsgebiet visio-
nare ldeen prasentiert, die aber in Schritten durchaus umsetz-
bar sein dirften.

Die Watterstrasse ist, neben dem Ostring, in Regensdorf die
einzige Sud / Nord Querverbindung. In Zukunft soll sie, zusam-
men mit einer neuen Unterfiihrung flr Bus und Langsamver-
kehr, wieder zur durchgehenden Verbindung nach Watt
werden.

Langfristig gesehen schlagt das Team einen radikalen Umbau
des Zentrums vor. Als Ergdnzung zum bestehenden Nutzungs-
angebot werden Eventraume (Kongresse, Ausstellungen, Un-
terhaltung) sowie weitere Dienstleistungsraume (BUros, Ver-
waltung, Arztpraxen etc.) vorgesehen.

Eine dreiteilige bauliche Erweiterung bis zur Watterstrasse soll
das Zentrum massstablich an die Watterstrasse anbinden. Der
heute kaum gefasste, grosse Vorplatz entfallt. Als Identitat stif-
tender Aussenraum ist neu ein Innenhof fir verschiedene Akti-
vitaten vorgesehen, er soll die Rolle einer Plaza Mayor Uber-
nehmen.

Wirden die baulichen Vorschlage im Bereich des Zentrums
umgesetzt, wirde ein geschlossenerer Strassenraum mit
deutlich urbanerem Charakter entstehen. Der grosszligige offe-
ne Platz allerdings ginge verloren, die Belebung der Watter-
strasse wurde eher reduziert.

Es ware zu prifen, ob der gefangene Innenhof mit einer offe-
nen Gestaltung zur Watterstrasse hin nicht belebter und die
bauliche Massstablichkeit dadurch adaquater erscheinen
wirde.

Der Totalumbau der rickwartigen Zentrumsbauten und der
Hochhauser muss kritisch hinterfragt werden.
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Bericht des Beurteilungsgremiums

Freiraumkonzept Watterstrasse

Der Freiraum Watterstrasse, der eigentliche Schwerpunkt der
Testplanung, wird lediglich an zwei Punkten behandelt. Ein
grosserer Input zur linearen und ldentitat stiftenden Gestaltung
der gesamten Watterstrasse wird leider nicht geliefert.

Diese punktuellen Eingriffe, als Sofortmassnahmen vorgeschla-
gen, liegen Uberwiegend ausserhalb der Fahrbereiche, sodass
sich der Strassencharakter leider kaum andert.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Bahnhof

Verkehr - Langsamverkehr und OV

Die Sudseite des Bahnhofs wird durch einen langen, linearen
Neubau gefasst. An dessen dstlichem Ende entsteht aus dem
Dreieck Ostring und abtauchender Watterstrasse ein Bahnhof-
platz mit einer Larmschutzmauer im Rlcken, dem aber eine
wirksame raumliche Fassung fehlt.

Die OV- und Langsamverkehrsachse Watterstrasse unterquert
die Bahn und es entsteht ein zweiter, nordlicher Bahn-/Bushof-
platz. Da zwei Bahnhofsplatze gestaltet werden, stellt sich die
Frage der Belebung und der Stimmung auf dem sidlichen
Bahnhofsplatz. Zu prifen ware, ob das Eventangebot, welches
im Dorfkern mit dem Erweiterungsbau des Einkaufszentrums
vorgesehen ist, im Bahnhofsbereich nicht idealer ware.

Alle Bushaltestellen werden auf der ndrdlichen Bahnhofseite als
"Rendezvous"-Haltestelle konzentriert und in eine Platzgestal-
tung integriert, die auf einer Verlangerung der Ostringlberde-
ckung liegt. Ab der neuen Unterfiihrung erschliesst eine im Ge-
genverkehr befahrene Busrampe den Busbahnhof. Nordlich der
Gleise wird das heutige Verkehrssystem vereinfacht. Sowohl
das Verkehrssystem als auch die Anordnung der Bushalte-
stellen sind Uberzeugend und schlUssig.
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Industriegebiet

Freiraumkonzept Industrie

Das Industriegebiet bildet klar den Bearbeitungsschwerpunkt
dieses Teams. Das Gebiet zwischen Bahn und Wehntalerstras-
se wird in einzelne Baublocks aufgeteilt und zu einem urbanen
Stadtquartier aufgewertet. Die Blocks nehmen weitgehend
Ricksicht auf bestehende Baulinien und Strukturen, Eigen-
tumsverhaltnisse und Gebaudefluchten. Es werden Volumen,
Dichten sowie Bauhdhen festgelegt und eine stadtische Nut-
zungsmischung angestrebt. Die einzelnen Parzellen kdnnen
unabhangig voneinander entwickelt werden.

Die zentrale Achse, ein lang gestreckter "Broadway", bildet das
Ruckgrat des Quartiers und wird als Starke angesehen. Mittels
Trittsteinen aus Baumgruppen, wird jedem Gebaude eine "Frei-
raumidentitat" verliehen. Dabei wird pro Gebaude eine Baumart
vorgesehen. Da sich die Baumgruppen auf die Bauten bezie-
hen, ware eine geometrische Ausrichtung der Raster auf diesel-
ben noch konsequenter, wiirde das Axiale des Broadways bre-
chen und gleichzeitig das Konzept starken.

Dieser Brodway ist dem OV und Langsamverkehr vorbehalten,
wird jedoch auch flr Anlieferungen, Garageneinfahrten und Be-
sucherparkplatze genutzt.
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Gesamtw(rdigung

Das Industriegebiet soll einerseits Uber die Althardstrasse und
andererseits — als Option — auch Uber die Wehntalerstrasse er-
schlossen werden. Dazu wird fir die Wehntalerstrasse eine
sehr klare Idee entwickelt, wie diese, eingebunden in zwei flan-
kierende Kreisverkehrsplatze, als Hauptstrasse mit stadtischem
Charakter weiterentwickelt werden kénnte. Alle Knotenpunkte
liegen niveaugleich.

Die Idee wirkt konzeptionell einfach und klar, misste aber mit
Rucksicht auf die Verkehrsabwicklung auf der Wehntalerstras-
se vertiefter untersucht werden. So ist beispielsweise offen, ob
die Wehntalerstrasse in der Lage ist, auch gemeindeinternen
Verkehr — z.B. vom Bahnhof Nord ins Zentrum — aufzunehmen
und ob dies bezlglich Strassenhierarchien korrekt ist.

Die stadtebaulichen Vorschlage der Verfasser flr das Industrie-
gebiet basieren auf einer detaillierten Analyse des Ortes. Da-
von ausgehend entwickeln sie visionare Ziele und Vorschlage
mit langem Zeithorizont, zeigen aber auch kurzfristig realisier-
bare Teilprojekte auf, ohne das Uibergeordnete Ziel aus den
Augen zu verlieren.

Das Team vermittelt eine erfreuliche Aufbruchstimmung mit vi-
siondren Losungsansatzen. Obschon auch Zweifel zur Ange-
messenheit der vorgeschlagenen Massnahmen bestehen, ge-
lingt es dem Team mit zweckmassigen Zwischenzustanden zu
vermitteln, dass die Visionen nicht lllusionen sein missen.
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Bericht des Beurteilungsgremiums

Zusammensetzung des
Teams

Grundhaltung, Leitidee

Watterstrasse

Konzept Watterstrasse

5.3 Team weberbrunner

+  Stadtebau:
weberbrunner achitekten ag, Roger Weber

+  Freiraumplanung:
Kuhn Truninger Landschaftsarchitekten GmbH, Stephan
Kuhn

«  Verkehrsplanung:
asa Arbeitsgruppe fur Siedlung und Architektur AG, Jan
Wenzel

+  Entwicklungs- und Marktberatung:
Wiest + Partner AG, Martin Hofer

Mit einer gut nachvollziehbaren Analyse der Gemeindestruktur
zeigt das Team auf, dass der Bahnhof eine neue Mitte darstel-
len kdnnte. Mit Massnahmen im Freiraum — Bahnhofplatz und
Gleispromenade — soll dies erreicht werden.

Mit Baumen besetzte Aufweitungen sollen die Platzbereiche
Zentrum und Gemeindehausplatz erganzen. Eine etappenwei-
se Realisierung ist méglich. Damit wird der Strasse ein zusam-
menhangendes und identitatsstiftendes Bild verliehen.
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Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Sich wiederholende Ausstattungen und Baumarten schaffen
einen einheitlichen Charakter mit Wiedererkennungswert so-
wohl entlang der Watterstrasse als auch auf den drei Hauptor-
ten Einkaufszentrum, neues Gemeindehaus und Bahnhofs-
platz.

Mit einer strassenlbergreifenden Gestaltung der Platze werden
diese in den Vordergrund gertickt und die Watterstrasse verliert
als Strasse an Gewicht. Durch eine Fahrbahnbreitenreduktion

wird dies unterstrichen. Diese Eingriffe werden positiv gewertet.

Die Chance einer Qualitatssteigerung beim Einkaufszentrum
wird zu wenig genutzt und das Gestaltungspotenzial im Bereich
Watterstrasse bleibt mit den genannten Vorschlagen auf einem
bescheidenen Niveau.

Die Watterstrasse wird im Querschnitt reduziert und als Tempo-
30-Zone gestaltet. Zudem werden bereichsweise Umgestaltun-
gen des Strassenraumes beim Zentrum und am Gemeindehaus
vorgeschlagen. Diese sind aber nicht sehr detailliert bearbeitet.
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Bahnhof

Bahnhofplatz Siid

Der Schwerpunkt der Arbeit konzentriert sich auf den Bereich
Bahnhof, insbesondere auf den Bahnhofplatz Sid und die verti-
kale und horizontale Verknlpfung des o6ffentlichen Verkehrs. Im
Dreieck zwischen Ostring und Watterstrasse wird ein in sich
stimmiger, gut proportionierter Bahnhofsplatz gestaltet, der
aber vom bestehenden Bahnhof optisch abgekoppelt ist. Der
Ostring bleibt offen und wird von einem neuen, sehr schlanken
Bahnhofskeil abgeschirmt; es entsteht eine mit bahnbezogenen
Nutzungen erganzte Schallschutzwand, die sich sukzessive bis
in eine neue schmale Fussgangerunterfihrung hinunter entwi-
ckelt. Die breite Treppe, welche in den Untergrund flihrt, ist
einladend. Diese Sud / Nord-Querverbindung erschliesst das
Perron und die Bushaltestellen, die nun alle in der Ostring-Un-
terflihrung platziert sind. Eine Uber den Ostring fiihrende Pas-
sage verbindet die Bushaltestellen Ost und West.
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Schnitt Bahnhofplatz

Industriegebiet

Entwurf Gestaltungsplan

:] Baulinien

Baufelder

Parzellen (bestehend)

[ Bestand Gebaude
[ nRickbau Gebaude

Verkehr und Erschliessung

Erschliessung Fussganger und Velo

A Erschliessung MIV

Parking begriint mit Baumdach

Leider ist die neue Fussgangerunterfihrung sehr schmal und
fuhrt die Qualitat des Treppenabgangs nicht fort. Auch die Auf-
enthaltsqualitat flr die Buspassagiere wird eher kritisch beur-
teilt.

Die Industriezone soll im Rahmen eines Gestaltungsplans suk-
zessiv in ein dichtes, urbanes und einpragsames Quartier um-
gestaltet werden. Die vorgeschlagenen Baufelder orientieren
sich an der bestehenden Parzellierung. Die Erschliessung er-
folgt teilweise Uber direkte und teilweise indirekte Stichstrassen
ab der Wehntalerstrasse.

Interessant sind die vielfaltigen Vorstellungen fir eine deutliche
Aufwertung der Nutzungen. So sollen unter anderem die Erdge-
schosse primar Verkauf und Gastronomie aufnehmen, Wohn-
nutzungen sollen bis zu einem Viertel des oberirdischen Bau-
volumens erlaubt sein, d.h. das Industriegebiet soll zu einer
hochwertigen Mischnutzung finden.
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Idee Gleispromenade

Die gestalterischen Vorstellungen fiir den Strassenraum der
Wehntalerstrasse, neue Parkierungsflachen ohne Ende, zeigen
allerdings das Gegenteil von Urbanitat. Auch die zahlreichen,
zwischen den Baufeldern liegenden, grossen Parkplatze stéren
die angestrebte Aufwertung erheblich.

Nérdlich der Bahngleise wird eine durchgehende Gleisprome-
nade vorgeschlagen, ein Vorschlag, der geeignet ist, zu einer
Aufwertung beizutragen. Die Eingliederung des grinen Volu-
mens mit der dreireihigen Baumachse bringt die nétige Auf-
lockerung in die urbane Situation. Die Aufwertung wird aber nur
eine beschrankte Wirkung entfalten, weil sie nur einseitig erfol-
gen kann.

Hinsichtlich der Gebietserschliessung, welche von der Althard-
strasse und der Wehntalerstrasse aus vorgesehen ist, beste-
hen starke Abhangigkeiten. Flr die Wehntalerstrasse wird ein
Umgestaltungskonzept entwickelt, welches als Idee interessant,
in der konkreten Ausgestaltung aber als ungeeignet eingestuft
wird. Die zweistreifigen Kreisverkehrsplatze, die parallele Er-
schliessungsstrasse und die ,Parkplatzschicht” stellen keine
angemessenen Erschliessungselemente dar.
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Vision
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Gesamthrdigung Die sorgfaltig dargelegten Vorschlage vermégen leider nur teil-

weise zu Uberzeugen. Namentlich die Freirdume, sowohl im
Bereich Bahnhof als auch langs der Althardstrasse, haben nur
eine beschrankte Aufenthaltsqualitat. Ob die vorgetragenen
Massnahmen genligen, die versprochene Mitte am Bahnhof zu
schaffen, muss bezweifelt werden.
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Zusammensetzung des
Teams

Grundhaltung, Leitidee

Watterstrasse

Gesamtbild Watterstrasse

54 Team Geser

+  Stadtebau:
Mdaller & Truniger Architekten, Daniel Truniger

«  Freiraumplanung:
Andreas Geser Landschaftsarchitekten AG, Andreas Geser

«  Verkehrsplanung:
stadt raum verkehr, Birchler + Wicki, Markus Birchler

Das Team macht zu allen Fragestellungen klare Aussagen,
welche im Bereich der Watterstrasse gute Ansatze, im Bereich
der Industrie jedoch nicht die gleiche Qualitat aufweisen. Eine
Ubergeordnete Strategie ist nicht ohne weiteres erkennbar.

Die Gestaltung und Dimensionierung der Watterstrasse ver-
sucht die dorflich gepragte Siedlungsstruktur zu unterstitzen
und die Attraktivitat fir den Langsamverkehr deutlich zu stei-
gern. Der Strassenraum zwischen der Affolternstrasse und
Roosstrasse verschmilzt mit den Vorzonen der angrenzenden
Gebaude und bietet Raum fir offentlich genutzte Erdgeschosse.
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Bahnhof
Bahnhofplatz Siid

Positiv ist, dass das Einkaufszentrum mit seiner thronhaften
Position mittels neuer Vorplatzgestaltung etwas entweiht wird.
Der Park um den Friedhof wird in Form von griinen Inseln auf
dem grossen Zentrumsplatz bis zur Watterstrasse fortgesetzt.
Es werden weitere "Pocketparks" entlang der Watterstrasse
vorgesehen, was im Zusammenhang mit der Verschmalerung
der Fahrspuren und der Neuschaffung von Aufenthaltsbe-
reichen eine deutliche Attraktivitatssteigerung der Watterstras-
se bedeutet.

Ein neuer Quartierpavillon mit Restaurant und Sommerkino
nutzt die gewonnene Flache der aufgehobenen, ebenerdigen
Parkierung und bietet, vor der Kulisse der massiven Zentrums-
bauten, einen massstablichen Blickfang, auch wenn dieser in
seiner Grosse und Position zu Uberprifen ist.

Die Vorschlage flir eine durchgehend schmale Fahrbahn auf
der Watterstrasse sind sowohl funktional als auch gestalterisch
angemessen und situationsgerecht. Die Abfolge von Begeg-
nungszone und Tempo-30-Zonen ist sorgfaltig zu prufen.

Der bestehende Bahnhof macht einer schmalen und langen
Grlnzone Platz, die allerdings in dieser Lage wenig verstand-
lich ist. Der neue Bahnhof Regensdorf — mit drei einfachen
Dachern, sudlich eines fir Velos und Vorfahrten, mittig das
Perrondach und nérdlich das Dach des neuen Bushofes mit
funf Haltekanten (der Ortsbus halt auf der Slidseite) — entsteht
Ostlich davon. Der Bahnhofplatz erhalt gewisse Qualitaten flr
die auf offentliche Verkehrsmittel wartenden Personen mittels
Verkaufspavillon, Brunnen und dichtem Baumbestand.
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Bahnhofplatz Nord

Industriegebiet

Trotzdem wird das Konzept der Funktion eines wichtigen
Umsteigeknotens nicht gerecht, der dargestellte Bahnhofsplatz
hat keine Fassung, er wird zu einer zufalligen Erweiterung des
Gleisfeldes.

Sudlich der Dacher wird die Watterstrasse mit einem Winkelbau
(Mischnutzungen) ergénzt, der teilweise auf dem eingedeckten
Ostring steht, fiir den Statiker eine anspruchsvolle Aufgabe.

Die Bushaltestelle auf der Stidseite verbleibt auf dem neu ge-
stalteten Bahnhofsplatz, der teilweise auf dem Uberdeckten
Ostring liegt. Die Bushaltestellen in der Unterfiihrung Ostring
werden aufgehoben, was positiv bewertet wird, und stattdessen
perronseitig in Sdgezahnaufstellung in der Althardstrasse ange-
ordnet. Die Buserschliessung erfolgt in Einbahnrichtung Gber
das bestehende Strassennetz, was leider mit Schleifenfahrten
verbunden ist.

Unklar und unbefriedigend ist das funktionelle Zusammenspiel
zwischen Bahnhofplatz und Freiraum an der Feldstrasse.

Im Industriegebiet Bahnhof Nord sollen die vorhandenen Bau-
ten sukzessive fur neue Nutzungen gedffnet werden. Die Par-
zellen werden mit Grossformen erganzt, die vorwiegend als
Blockrandstruktur ausgebildet werden. Auf der Mittelachse ent-
steht ein durchgehender Grinzug, der die westliche Waldpar-
zelle mit dem Naherholungsgebiet Katzensee verbindet. Diese
Grlnachse soll den Langsamverkehr biindeln und dem ganzen
Areal ein neues Image verleihen.

35

Suter ¢ von Kanel « Wild « AG



Neugestaltung Watterstrasse - Entwicklungsplanung Bahnhof, Regensdorf
Bericht des Beurteilungsgremiums

Konzept Industrie

Gesamtw(rdigung

Im Industriegebiet werden Baumvolumen eingeflochten, welche
unterschiedliche Freirdume definieren. Die beiden Naherho-
lungsgebiete fliessen auf diese Art in die Industriegebiete ein.
Dies wird als Starke interpretiert. Zu den Nutzungen der Freifla-
chen sind nur zum Teil konkrete Vorstellungen vorhanden.

Nérdlich der Bahngleise wird das Verkehrssystem teilweise neu
geordnet mit konsequent niveaugleichen Anschlissen. Die
Wehntalerstrasse wird folgerichtig als Hauptstrasse mit stadti-
schem Charakter gestaltet. Diese direkte Erschliessung ab der
Wehntalerstrasse erfordert eine umfassende Uberpriifung mit
den zustandigen Stellen des Kantons.

Die dargestellten Ideen zeigen durchaus machbare aber wenig
begeisternde Lésungsansatze. Eine Gbergeordnete Gesamtvor-
stellung wird vermisst.
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Grundhaltung

Bereich Dorfkern

Vorschlag Planpartner

6. Empfehlungen

6.1 Watterstrasse

Alle Teams haben die bestehende, eher dorfliche und klein-
teilige Struktur als Qualitat gesehen, die es zu erhalten und zu
pflegen gilt. Das Beurteilungsgremium teilt diese Beurteilung.

Im Dorfkern Regensdorf (Hirschen, altes Schulhaus Kirchge-
meindehaus, reformierte Kirche) besteht der grosste Wider-
spruch zwischen dem Charakter der Bauten und dem Charak-
ter des Strassenbildes. Eine dorfkerngerechte Umgestaltung
der Watterstrasse im Sinne des Vorschlages Planpartner, wir-
de die ortsbaulichen Qualitaten starken.

.. ™
g
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Bereich Zentrum

Vorschlage

Bereich Gemeindehaus

Vorschlage

Der bestehende Zentrumsplatz hat unterschiedliche bauliche
Reaktionen ausgeldst. Wahrend die einen den grosszigigen
Freiraum als Qualitat beurteilen und lediglich landschaftsarchi-
tektonische Massnahmen vorschlagen, befirworten andere
eine bauliche Erganzung, die den Strassenraum der Watter-
strasse neu definiert. Die Meinungen sind auch im Beurtei-
lungsgremium geteilt. Einig ist man sich, dass hier ein grosses
Entwicklungspotenzial besteht, das Chancen aber auch Risiken
aufweist. Eher abgelehnt wird eine bauliche Ergéanzung, die
einen neuen, eher introvertierten Aussenraum schafft (Vor-
schlag Durig). Eine bauliche Ergdnzung misste einen Beitrag
zur Belebung der Watterstrasse leisten und sich daher auch
gegenuber der Watterstrasse 6ffnen.

Kontrovers diskutiert wurden auch die Auswirkungen, nament-
lich der zusatzliche Verkehr, bei einer Vergrésserung des
Zentrums.

Die Weiterentwicklung des Zentrums und seiner Funktionen hat
eine grosse Bedeutung. Zusammen mit der Tragerschaft gilt es
nach dorfvertraglichen Lésungen zu suchen. Dazu zeigen die
Arbeiten erste Ansatze.
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Die Absichten beim neuen Gemeindehaus einen neuen Platz
zu gestalten, werden voll bestatigt. Anzustreben ist eine Platz-
gestaltung, die sowohl den Strassenraum als auch die Ein-
muindung der Stationsstrasse umfasst.

Planpartner Diirig

[Re
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Stationsstrasse

Vorschlag Planpartner

Bereich Bahnhof Sid

Vorschlag Planpartner

Das Beurteilungsgremium halt die Einstufung der Stations-
strasse als Hauptfussgangerachse fir richtig. Die Aufteilung der
Zufahrt (Watterstrasse) und des Zugangs (Stationsstrasse) zum
Bahnhof muss bei der Neukonzeption des Bahnhofbereiches
Sud angemessen berlicksichtigt werden.

\,'4“"".\\

Der dorfseitige Vorplatz des Bahnhofes muss an Grosszligig-
keit gewinnen, um als Visitenkarte der Gemeinde zu wirken.
Eine gewisse Verlangerung der Ostringliberdeckung scheint
zweckmassig zu sein. Vorteilhaft ist eine angemessene bau-
liche Erganzung in der auch bahnhofbezogene Nutzungen plat-
ziert werden konnten. In einer ersten Phase muss die Halte-
stelle des Ortsbusses in diesem Raum integriert bleiben.

Eine Uberzeugende Neugestaltung ist wohl nur mit dem Mittel
eines Gestaltungsplanes umsetzbar.
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Umsetzung

Vorschlag Planpartner

Die konzeptionelle Vorstellung des Vorschlages Planpartner
eignet sich als Richtschnur, um bei jeder sich bietenden Ge-
legenheit Teile dieses Konzeptes schrittweise zu realisieren.

Fir die Weiterentwicklung des Zentrums und fiir die Neugestal-
tung des Bahnhofareals (Stid und Nord) missen die Losungs-
ansatze vertieft werden (vgl. Ziffer 6.2).

|~5."',\{ "‘%\\ @
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Allgemein

Bus

Vorschlage

Bahnhofvorfahrt

Guterverkehr

6.2 Neukonzeption Bahnhof

Die Arbeiten haben gezeigt, dass eine Neuorganisation am
Bahnhof eine hochkomplexe Aufgabe darstellt. Keiner der vier
Lésungsansatze vermag vollstandig zu Uberzeugen. Die nach-
folgenden Empfehlungen sollen aufzeigen, welche Ansatze
weiterverfolgt werden sollen und welche eher fallen zu lassen
sind.

Die Konzeption eines kompakten Bushofes, wie sie das Team
Durig vorschlagt, ist aus Sicht des Busbetriebes klar zu bevor-
zugen. Ob der Aufwand einer "Busunterfliihrung" gerechtfertigt
ist, muss offen bleiben, auch wenn die Kombination mit gross-
zlgiger Velounterfiihrung einleuchtend ist.

Zu hinterfragen sind die Auswirkungen einer Verlangerung der
Ostringunterfiihrung auf die dorfinternen Verkehrsbeziehungen:
nicht nur die Verbindung zwischen Watt und Regensdorf, son-
dern auch zwischen Industrie und Zentrum wirde Uber die
Wehntalerstrasse flhren, was deren Leistungsfahigkeit kaum
verbessert.

Klar negativ beurteilt wird eine Zusammenfassung der Bus-
haltestellen langs des Ostrings.

Weiter zu verfolgen ist daher auch eine kompakte Anlage auf
der Althardstrasse, wobei neben den Lésungen mit Fahrt-
richtung Stdost auch eine solche in Fahrtrichtung Nordwest
priufenswert erscheint.

Diirig L Planpartner

Die Aufteilung der Bahnhofvorfahrt auf die Dorf- und die Indus-
trieseite ist zweckmassig. Auch die P+R Parkplatze kénnten
aufgeteilt werden.

Das Thema Giterverkehr wurde nur ansatzweise behandelt
und muss in der Weiterentwicklung vertieft werden.
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Stadtebau - Freiraume

Vorschlage
Geser

Umsetzung - Etappierung

Unbestritten ist, dass auf der Dorfseite ein Bahnhofplatz vor-
handen sein soll. Dabei ist sowohl eine zu den Gleisen offene
Lésung (Team Geser) als auch eine geschlossene Lésung mit
einem gleisbegleitenden Geschéaftshaus (Team Durig) denkbar.
Darin ist eine Verkaufsstelle der SBB zu integrieren.

Auf der gegenliberliegenden Seite ist die Platzgestaltung mit
der kompakten Bushaltestelle zu kombinieren. Dass diese
Platzsituation mit zusatzlichen hohen Bauten eine eigenstan-
dige Identitat erhalt, ist sehr gut vorstellbar (Team Planpartner).

Diirig Planpartner

Das Beurteilungsgremium empfiehlt, die dargestellten Losungs-
ansatze in enger Zusammenarbeit mit den SBB und den VBG
im Sinne der obigen Empfehlungen weiterzubearbeiten und das
Resultat in einem Gestaltungsplan festzuhalten.
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Grundhaltung

Vorschlag Dirig

6.3 Richtvorstellung Industriegebiet

Alle Teams haben dem Industriegebiet, wegen seiner Lage im
Dorfgefiige und seiner hervorragenden Erschliessung, eine
sehr hohe Bedeutung beigemessen. Wichtig ist, dass das Ge-
biet sowohl bezliglich Stadtebau als auch bezlglich Freirdumen
eine neue ldentitat erhalt, die das Gebiet gegeniber einer "nor-
malen" Industriezone abhebt. Diese Aufwertung liegt im Inte-
resse der Gemeinde aber auch im Interesse der Grundeigen-
timer und Investoren.

Alle Teams schlagen einen gemeinsamen hochwertigen Frei-
raum vor, der das Markenzeichen der Neustrukturierung dar-
stellen wird. Das Beurteilungsgremium bevorzugt Lésungen,
bei denen dieser Freiraum in der Mitte des Areals liegt, weil er
dadurch eine bessere Wirkung entfaltet. Die Arbeiten haben
gezeigt, dass diese Lage schrittweise entwickelt und realisiert
werden kann.
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Vorschlag Planpartner

Stadtebau

Nutzungen

Verkehrsorganisation

Mit den verschiedenen Bebauungsvorstellungen konnte nach-
gewiesen werden, dass flr die bauliche Nutzung ein erfreulich
grosser Spielraum besteht. Im Interesse eines zentralen, ge-
meinsamen Freiraumes und zur Sicherstellung eines rationellen
Erschliessungssystems, allenfalls mit Einbezug der Wehntaler-
strasse, empfiehlt sich ein Bebauungsmuster vorzugeben.

Die Arbeiten belegen, dass eine grosse Nutzungsvielfalt még-
lich ist, was durchaus den Absichten der Gemeinde entspricht.

Drei der vier Arbeiten haben Vorschlage eingebracht, die neben
der Althardstrasse auch die Wehntalerstrasse als Rickgrat der
Erschliessung miteinbeziehen. Die Wehntalerstrasse ist die
massgebende Verbindungsachse zwischen der Autobahn A1
und den Industriegebieten im Furttal und Wehntal. lhre Leis-
tungsfahigkeit darf durch den Erschliessungsverkehr nicht
eingeschrankt werden. Anzustreben ist deshalb eine Verkehrs-
organisation, welche einen solchen Miteinbezug mdglich macht,
aber nicht zwingend erfordert.

Die Hauptachse des Langsamverkehrs soll im zentralen Frei-
raum verlaufen und gut mit dem Bahnhof verknlpft sein.
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Vorschlage
Diirig

Umsetzung

Vorschlag Dirig

Planpartner
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Das Bebauungsmuster und der zentrale Freiraum sollen mog-
lichst bald durch Baulinien gesichert werden. Aufbauend auf
dem Lésungsansatz des Team Dlirig, sollte zusammen mit den
Grundeigentiimern eine entsprechende Vorlage ausgearbeitet
werden. Wenn dabei die heutigen Eigentumsverhaltnisse noch
starker bericksichtigt werden kénnen, wirde dies die Umset-
zung erleichtern.

Ein mdglicher Miteinbezug der Wehntalerstrasse flir die Ver-
kehrserschliessung muss zusammen mit dem Kanton vertiefter
untersucht werden.
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Gesamtbeurteilung des
Verfahrens

Entschadigungen

Dank

/. Schlussbemerkungen

Das Beurteilungsgremium ist mit dem erzielten Resultat sehr
zufrieden. FUr die gestellten Fragen liegen jeweils mehrere
prifenswerte Antworten vor, welche es dem Beurteilungs-
gremium erlaubt haben konkrete Empfehlungen abzugeben.

Es liegt nun am Gemeinderat diese Empfehlungen im richtigen
Zeitpunkt und in einem angemessenen Verfahren weiterzuent-
wickeln.

Nachdem alle Teams die Anforderungen erflllt haben, ist allen
Teams die in Aussicht gestellte Entschadigung von Fr. 40'000.-
auszuzahlen.

Das Beurteilungsgremium beschloss zudem, den fir besonders
interessante Ideen ausgesetzten Betrag von Fr. 40'000.- je
halftig den Teams Planpartner und Durig auszurichten.

Es liegt dem Beurteilungsgremium daran, allen Beteiligten —
voran den vier Bearbeiterteams mit ihren Mitarbeiterinnen und
Mitarbeitern — ganz herzlich fir die umfangreichen Arbeiten zu
danken. Die Arbeiten haben viele Anregungen gebracht, die im
Interesse einer erfreulichen Entwicklung dieser Teile von
Regensdorf weiterverfolgt werden kénnen.
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